AJUNTAMENT D’OLIVA
(VALENCIA)

PROPOSTA DE L’ALCALDIA D’OBSERVACIONS MUNICIPALS A L’ESTUDI
INFORMATIU DE LA LINIA FERROVIARIA VALENCIA-ALACANT (TREN
DE LA COSTA)

Ates que I'11 d’octubre de 2011, a Valencia, va tindre lloc la signatura del “Protocolo entre el
Ministerio de Fomento, la Generalitat Valenciana, el Adminitrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), Renfe-Operadora y el Ente Gestor de la Red de Transporte y Puertos de la
Generalitat (GTP) para el desarrollo de actuaciones del corredor ferroviario denominado Tren
de la Costa Valencia-Alicante”.

Ates que amb data 27 de juny de 2016, la Secretaria General de Infraestructuras del Ministerio
de Fomento ha resolt aprovar provisionalment el document “ESTUDIO INFORMATIVO DE LA
LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)”, i en conseqiiéncia, iniciar el
procés d’informacio publica i audiéncia d’administracions de I'esmentat estudi.

Ates que amb data 5 de juliol de 2016, ha tingut entrada en el Registre General de
I’Ajuntament ofici del Subdirector General de Planificacién Ferroviaria, Jorge Ballesteros
Sanchez, aixi com la separata-extracte de dit Estudi Informatiu pel que fa a I'afeccié al terme
municipal d’Oliva.

Vist que en l'ofici s’informa a I’Ajuntament que es pot consultar la documentacié sencera de
I'expedient en la pagina web habilitada a I'efecte, tot i que no ha estat disponible fins I’11 de
juliol de 2016. Igualment, es fa saber que les administracions disposen del termini d’un mes
per presentar al-legacions, i els interessats de 30 dies habils a contar des de la data de
publicacid de I'anunci en el Boletin Oficial del Estado.

Ates que el 8 de juliol de 2016 s’ha publicat en el Boletin Oficial del Estado I'inici d’informacid
publica del document “ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE
(TREN DE LA COSTA)".

Considerant que amb data 4 d’agost de 2016, I'alcaldia ha remés ofici a la Secretaria General
de Infraestructuras, del Ministerio de Fomento, informant de la presentacié d’informe
d’observacions per part de I’Ajuntament d’Oliva.

Vistos els informes de I’Arquitecte Municipal, Antonio Salvador Pérez Mengual, i de
I’Arquitecte Tecnic Municipal, Juan Ramodn Porta Sancho, que consten com a documentacio
adjunta a la present proposta, la transcripcio literal dels quals és la segiient:
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“Antonio Salvador Pérez Mengual como arquitecto ipal del Excmo. Ayuntamiento de
Oliva, referente al asunto expresado, emite eiengel INFORME:

El presente informe tiene caracter estrictamenbanistico, sin entrar a evaluar los aspectos
medioambientales.

El estudio informativo plantea dos alternativas:

- alternativa 2A, que parte del limite con el térmmuonicipal de Piles a través del antiguo
trazado de la via del tren (actualmente via veedgtdici) hasta el punto de entrada en el
casco urbano (puertas urbanas de “hierro cortetté giorieta de la redonda de entrada a la
poblacién desde Piles), atraviesa el casco urbanelmntiguo trazado de la via del tren (a
través del “Paseo de Oliva”, planteando una estad®& trenes en la misma “Placa de |
“estaci6” y continuando por la calle Antonio Mes8anchis), salida del casco urbano
mediante prolongacion de dicho trazado hasta acdazredonda de distribucion hacia el
Cami de I"Aigua Blanca, Poligono el Brosquil, naailoN-332, y Cami Vell de Denia. A
partir de dicha redonda, el trazado coincide cadternativa 2B; continuando en paralelo a
la nacional 332 por el lado noreste, cruzado didwonal a la altura de la finalizacion del
poligono industrial Jovades hasta encontrar lapsteo AP-7, transcurriendo, a partir de
dicho encuentro, junto a la misma por su lado nergdasta alcanzar el limite del término
municipal con Denia.

- alternativa 2B, difiere de la anterior en cuante,giesde el mismo limite con el término
municipal de Piles, abandona el antiguo trazada &@é del tren seguido hasta dicho punto
desde Gandia (actualmente via verde-carril biegyindose en direccion este para rodear
el casco urbano por el noreste (plantea una estdeidrenes a unos trescientos metros mas
al noroeste desde el Paseo Francisco Brines eRahi' Pont de Bolo”), cruzando la
“carretera a la playa de Oliva” unos doscientosrosetas al noreste desde el cruce del
paseo Francisco Brines con el “Cami Pont de Bolbfavessera de Sant Roquet”, hasata
alcanzar la redonda de distribucion hacia el CamiAigua Blanca, Poligono el Brosquil,
nacional N-332, y Cami Vell de Denia. A partir dehé redonda el trazado de esta
alternativa es coincidente con el de la alterné2i&a

En cuanto a la alternativa 2A:

- se plantea una estacién de trenes en la “PlaZ&statio”. Se desconoce su disefio, pero
debiera tenerse en cuenta que dicha estacion rae migoner un obstaculo fisico a la
continuidad del Paseo de Oliva, desde el Paseo Baster (primer tramo del Paseo de
entrada al casco urbano desde Piles) hasta eloultiamo, conformado por las calle
“Antonio Mestre Sanchis” y el paseo “Gregorio MaganCiscar”, en el Sector 15 “Monjas
Clarisas”. Al contrario, el disefio de dicha estacitebiera plantearse, como uno de sus
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objetivos principales, servir de nexo articuladoe gliese plena continuidad a un boulevard
con vocacion de eje principal conformador de Im&rairbana del ensanche de Oliva.

- Su paso por el casco urbano se plantea soterradiame un “FALSO TUNEL”. No se
muestra su disefio (una seccion a escala adecuadaasen falta) desconociéndose en qué
consiste. Es importante que el disefio del elemsonstruido que constituya el trazado del
tren a su paso por el casco urbano garantice qae pooduzcan ruidos y/o vibraciones que
puedan afectar a las condiciones de habitabili@athsl viviendas: ¢ se trata de un tunel de
doble boveda de hormigon o acaso de una via &dtienivel abierta superiormente?

- Este trazado se plantea a través del vial prin¢gl30 metros de ancho) de la Unidad
de Actuacion n°11 del Area Pueblo. Seria convemienhocer la programacion temporal

prevista para la construccion de la via del trenmmdinera que este Ayuntamiento pudiese
coordinar la ejecucion de la urbanizacion de la cimerada unidad de actuacion con la

correspondiente a la de la via del tren.

- El trazado, a su salida del casco urbano (Sectdidrjas Clarisas), continua por suelo

afectado por el Plan Parcial Sector “Espai d"Oell’,cual se encuentra inicialmente

aprobado por el Pleno del Ayuntamiento y pendiglgtesu aprobacion definitiva (si es el

caso) por la Comision Territorial de Urbanismo. Nlostante el trazado de la via de
ferrocarril es compatible con la ordenacidon del ommado Plan Parcial. Nuevamente seria
importante conocer la programacion temporal dejdaueion de la via del tren, en ese
tramo.

En cuanto a la alternativa 2B:

- se plantea una estacion de trenes a unos trexier@tyos mas al noroeste desde el
Paseo Francisco Brines en el “Cami Pont de Bola”lo8alizacién se encuentra solapada
con la Subestacion Eléctrica de Iberdrola existenti&a actualidad, la cual es susceptible de
ampliacion en superficie para poder satisfacer ddaspotenciales.

- El trazado, a la salida de la estacion de trergtafsuelo afectado por el Plan Parcial
Sector Cami al Mar 2, el cual se encuentra defantiente aprobado por la Comision
Territorial de Urbanismo (CTU de fecha 27 de erdgd012; BOP 23 de junio de 2012).
Su trazado es completamente incompatible con lanaaon urbanistica del mencionado
sector.

En ambas alternativas:

- El trazado, cuando alcanza la redonda de distidinuicacia el Cami de I"Aigua Blanca,
Poligono el Brosquil, nacional N-332, y Cami Vel @®enia, no tiene en cuenta el
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“Proyecto de trazado previsto para la conexiondguOliva, fase 1 de la variante de la
Safor, Carretera Nacional N-332"; pues este Ultprewé una salida directa y conexién al
Cami Vell de Denia desde una gran redonda de camexiuada en la entrada sur al casco
urbano. En ese punto, el Estudio Informativo plant@ viaducto P.K. 6+820 (de 200
metros de longitud) y a continuacion continua medidalud hasta recuperar la cota del
terreno. La conexion planteada por el trazado dalida sur de la autopista anteriormente
descrita es incompatible con el talud planteado pbrFerrocarril de la Costa.
Probablemente sea necesario prolongar en londittiddricto.

- El trazado del tren no tiene en cuenta el nueveeae “La Gallinera”, ya construido,
pues no aparece grafiado en los planos aportadogoiElo que no se ha previsto ningun
viaducto que pueda solucionar su paso por el mismo.

- El trazado del tren transcurre junto a la carreteaaional N-332 a su paso junto al
poligono industrial Jovades (asi como a los Sextimictustriales 4 y 17, todavia pendientes
de su ordenacién urbanistica). En este caso, tliahado supone un obstaculo mas afiadido
ante la futura proyeccion y ejecucion de un acaesbferente nivel (tal y como viene
exigiendo la Demarcacion de Carreteras) a dichasss industriales.

Es cuanto he de informar segin mi mas saber ydsten
Oliv&a de julio de 2016

Antonio S. Pérez Mengual
Arquitecto Municipal”

“Juan R. Porta Sancho, Arquitecto Técnico Municipgah relacion al asunto de
anteriormente indicado, habiendo revisado la infmidn aportada que tuvo entrada en el
Ayuntamiento de Oliva el 5 de julio de 2016 y fiegistrada con el n°® 7398, con asunto:
Expediente de Informacién Publica y Audiencia dESTUDIO INFORMATIVO DE LA
LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)", y leido el
informe del Sr. Arquitecto Municipal de fecha 21 jdko de 2016 y complementariamente a
este, realiza el siguiente
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INFORME:

La resolucion de fecha 27 de junio de 2016, dederedaria General de Infraestructuras es,
fundamentalmente, para &probacién provisional del ESTUDIO INFORMATIVO DE LA
LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA) (en adelante E.l.) e
inicio del proceso de informacion publica y audienciajndicandose, que la informacion
publica lo es también a los efectos medioambiesita@ler el sometimiento de la actuacion que
nos ocupa al procedimiento de Evaluacién de ImpAntbiental.

Procederemos, por tanto, a realizar las siguiexiservaciones:

En primer lugar, hay que indicar que en el E.l.haee unRECONOCIMIENTO
implicito de la necesidad de atender a la poblaciénOliva, mediante uservicio
publico de transporte ya que se indica que el servicio ferroviario geelesda a la
poblacién de Oliva es un servicio de Cercania® gsla manera, se entiende que dicho
servicio obedece a razones que exceden de forrdergei de los analisis puramente
técnico-econdmicos.

Una vez establecida la necesidad de la prolongatgdias Cercanias a la poblacién de
Oliva procedemos a realizar observaciones relademaon las distintas alternativas
planteadas en el E.I.:

El E.l. plantea dos soluciones a su paso por ldapidim de Oliva; una de ellas, la

denominada Alternativa 2A, localiza la estaciorekoentro del casco urbano; la otra, la
Alternativa 2B, la localiza en el exterior del mmsmAmbas alternativas tienen, como
fase anterior, la ejecucion de una estacion prvadj que no se concreta ni tiene relejo
gréfico en el E.I., siendo la Unica referencia amlama la de los trabajos de la GV, en
gue se situaba al extremo norte del casco urbam@l Bpartado de conclusiones de la
Memoria del E.I. se indica que la estacién de Odistara en servicio dentro de la Fase |,
en 2017.

En el E.l. las alternativas son analizadas bajo digslientes objetivos: funcional,
afecciones, ambiental y econdmico. Dichos objetisas valoran y ponderan, dando
como resultado que la Alternativa 2B presenta umgommvaloracion final. Hay que
indicar que esta alternativa, segun dicho estudésgmta una mejor puntacidn.
debido exclusivamente a su menor costeya”’que en el resto de los objetivos es
superior la alternativa 2A.

Analizados los objetivos de las alternativas, hag psefiar que en el Anejo n° 9, en el
apartado 2.2.12.1, se indica respecto a la alteenaB lo siguiente‘La estacion no se
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considera viable ya que los escapes conjugados/.€i la valoracion de esos objetivos
se puntlia mas esta alternativa que la Alternathjac@ando parece incongruente que Si
en el propio estudio se dice que es inviable, parbongitud de 400 m, tenga una
puntuacion mayor.

6. Por otro lado, la alternativa exterior, 2B, se g sobre un terraplén de entre 3y 4
metros de altura media, lo cual no parece adeceiadb entorno cuasi urbano por el que
discurre el trazado.

7. Esto nos lleva a indicar que deberia analizarsenncayor profundidad y detalle los
condicionantes de las alternativas estudiadas.

8. Enlo que respecta al Estudio de Demanda, habea@ecir que requeriria de una mayor
profundidad para poder confirmar las ventajas erimenientes de la ubicacion en el
casco urbano o en las afueras, ya que parece lpgitear que el nUumero de usuarios
sera mayor con la estacién en el casco urbano dag afueras, dada la localizacion.
Este hecho viene reforzado por la posible util@acdel servicio de Cercanias en
trayectos comarcales, ya que Gandia puede seramncgntro de atraccion de viajeros
por ferrocarril en la medida que éstos eviten el dsl coche. Si los usuarios se ven
obligados a acceder a la estacion en vehiculo, ca@ma el caso de la ubicacion exterior,
la funcion de Cercanias del tren para las locaidgaoximas dejaria de ser interesante,
y por tanto disuasoria del uso del ferrocarrily 2o pérdida de tiempo e incomodad
debidas al cambio de transporte, por lo que saveducida la demanda en caso de
alejar la estacion del casco urbano. Ademas, hayogusiderar que la localizacion
exterior obliga a la ejecucion de un gran aparcatoipara los usuarios del tren, con el
coste de ejecucion, mantenimiento y explotacion rda&mo, ademas de la propia
ocupacion de suelo.

9. Respecto a la inundabilidad, puesto que la infraestra atraviesa transversalmente
todas las lineas de flujo principales del términmitipal (incluso las de la comarca de
la Safor) es imprescindible tenerla muy en cudasacierto que el E.l. considera, como
es preceptivo, el Plan de Accion Territorial soBrevencion del Riesgo de Inundacion
en la Comunitat Valenciana (PATRICOVA), pero cah@icar aqui que, con fecha 7 de
marzo de 2014, fue aprobado, por Resolucién deédir General de Evaluacion
Ambiental y Territorial de la Conselleria de Infséreicturas, Territorio y Medio
Ambiente, el Estudio de Inundabilidad en el término municipal de Oliva
(Valencia)” (en adelante E.l. Oliva), de acuerdo con lo dispuen el PATRICOVA, en
el que se determina la nueva cartografia de ridsgmundacion que afecta al término
municipal de Oliva, por tanto, de obligada obseti@mues su nivel de detalle es
superior incluso al del vigente PATRICOVA. Las ogriafias de riesgo, tanto del
PATRICOVA como del E.I. Oliva, indican claramengedfeccion actualizada del riesgo

Placa de 'Ajuntament 1, 46780 — Oliva / CIF. P-8800-J / Tfno. (96) 285 02 50 / Fax. (96) 283 9772 6



AJUNTAMENT D’OLIVA
(VALENCIA)

de inundacion sobre la actuacion prevista. Prose@ialar aqui que el E.l. Oliva se ha
realizado considerando finalizadas las obras comijmas en el proyecto “Obras de
laminacion y mejora del drenaje de la cuenca dealabla de la Gallinera”, que

AcuaMed esté realizando en Oliva, por lo que sig®ce el riesgo de inundacién real,
y que dichas obras, actualmente en ejecucion, raveegn reflejadas en el E.I,

concretamente el cruce de la infraestructura stdwenuevos canales de la Rambla
Gallinera y Canal Este.

10. De la observancia concreta de la cartografia dgoielel E.I. Oliva se aprecia que la
actuacion prevista queda afectada por distintoslesvde riesgo (principalmente 3, 4 y
6) y muy especialmente la solucibn 2B. Por tamtebe considerarse de forma
significativa, tanto en fase de construccion, ce@mdase de explotacion la incidencia del
riesgo de inundacion sobre la infraestructura praga, conforme a lo dispuesto en el
PATRICOVA, y a lo plasmado en la cartografia desgo del E.I. Oliva.

11. El E.I. no considera, en ninguna de sus alterngtigh mantenimiento de la via verde
Oliva-Gandia. Esta infraestructura ha venido a lt@suimprescindible en la
comunicacién intercomarcal y supracomarcal paranledalidades de movilidad a pie y
en bicicleta. Tanto es asi que el ayuntamiento ld& @sta tratando en estos momentos
recuperar la antigua via del ferrocarril, en ainbacomprendido entre el principal casco
urbano y el linde con el término municipal de Demara construir una via verde que
permita las conexion entre los ndcleos urbanosadeosta y de estos con el nucleo
principal (precisamente el que debe contener Eceést de Oliva), la conexion con el
Parque Natural del Marjal Pego Oliva, y la conexién la Comarca de la Marina.

Todos estos aspectos llevan a considerar queistriasante la creacién de un grupo de trabajo
Ministerio-Generalitat-Ayuntamiento que analice amayor detalle, concrecion y rigor, las
distintas alternativas de ubicacion de la estag@Oliva.

Por todo lo expuesto, hay que concluir que en &lisis de la Fase |, que es la fase que recoge
la llegada del Tren de la Costa a Oliva, no solmedan considerarse los parametros técnicos y
econoémicos, sino también los daracter social y de servicio publicoy que cumplan mejor
con los objetivos e intereses de los ciudadanos Pelependientemente de que solucion
definitiva se tome, lo queda claro es que la padtade Oliva, debe tener cuanto antes una
estacion que preste el Servicio de Cercanias, ausga de manera provisional, y que la
ubicacion definitiva, deberia estudiarse con mayetalle y concrecion considerando
fundamentalmente razones de servicio publico yakogino sélo con parametros econémico-
técnicos.
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Es cuanto hemos de informar a los efectos oportunos
Oliva, 4 de agosto de 2015

Arquitecto Técnico Municipal
Fdo. Juan R. Porta Sancho”

Per tot aixod, es proposa al Ple I'adopcid dels seglients ACORDS:

Primer.- L’Ajuntament d’Oliva formula les seglients observacions al document “ESTUDIO
INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA-ALICANTE (TREN DE LA COSTA)”:

1. L’Estudi Informatiu ha de prioritzar la necessitat social i de servei public de la connexid
ferroviaria sobre els parametres exclusivament financers, de manera que s’explicite
clarament que la finalitat principal del Tren de la Costa és la de servir als interessos dels
ciutadans, tot garantint a la poblacié d’Oliva el servei de transport public amb la resta
de municipis del seu entorn, mitjangant un servei de Rodalies, sense perjudici de la
possibilitat d’altres tipus de serveis de transport ferroviaris. El tren de la Costa, i més
concretament les fases 1i 2 que connecten Gandia-Oliva-Dénia, és un element clau per
al futur desenvolupament d’Oliva i dels municipis veins, perque suposa un gran impuls a
nivell economic i social, promovent el turisme, el comerg, la mobilitat sostenible de les
persones, la cultura i el patrimoni.

2. En I'Estudi Informatiu es plantegen dos solucions de tracat al seu pas pel terme
municipal d’Oliva: I'Alternativa 2A, que preveu l'estacié dins del casc urba, al Parc de
I'Estacio, i en conseqiiéncia, el tracat soterrat per dins del casc urba; i I’Alternativa 2B,
gue preveu l'estacid fora del casc urba, a I'altura del Cami Pont de Bolo, on hui en dia
esta la Subestacidé Eléctrica d’lberdrola, i conseqlientment, amb tracat extern. Les
alternatives sdn analitzades en funcié d’objectius funcionals, afeccions, ambientals i
economics, donant com a resultat que I’Alternativa 2B presenta millor valoracio final.
S’ha d’indicar que el factor principal per a la millor puntuacié de I’Alternativa 2B ha
estat el menor cost economic, i que en la resta d’objectius és superior I’Alternativa 2A.
Efectivament, comptar amb una estacid dins del casc urba d’Oliva, i poder accedir a peu
al servei de transport de rodalies tindra efectes positius sobre la demanda, sobre la
millora de la mobilitat local i intercomarcal, a més d’'un impacte social positiu.
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10.

L’estacio definitiva prevista en I'Alternativa 2B (Fase 2), grafiada en els planols al nord-
oest del Passeig Francisco Brines, a I'altura del Cami Pont de Bolo, es solapa amb I'acual
Subestacié Eléctrica d’lberdrola, la qual és suceptible d’ampliacié per tal d’atendre
I’'augment de la demanda.

El tracat de I’Alternativa 2B al seu pas pel terme muncipal d’Oliva és incompatible amb
I'ordenacid urbanistica del Pla Parcial Sector Cami al Mar 2, aprovat per la Comissié
Territorial d’Urbanisme (BOPV del 23 de juny de 2012).

El tragat de I'Alternativa 2B, al seu pas pel terme muncipal d’Oliva, comporta la
generacio de terraplens d’entre 3 i 4 metres d’altura, els quals generen una afeccio
major en quant a la inundabilitat, que la solucid proposada enl’Alternativa 2A,
incrementant el risc d’inundacié de forma significativa.

Tant en l'Alternativa 2A com en I'Alternativa 2B, es preveu |'execucié d’una estacio
provisional en la Fase 1 que no apareix grafiada ni concretada en I'Estudi Informatiu,
sent I’Unica referencia a la mateixa els treballs previs de la Generalitat Valenciana, que
la situen al nord del casc urba.

El disseny i la ubicacio de I'estacio definitva d’Oliva prevista en I’Alternativa 2A, al Parc
de I'Estacid, no ha d’impedir la continuitat de la trama urbana del Passeig d’Oliva, de
manera que possibilite i reforce la seua funcié de boulevard, com a eix principal
d’articulacio de la trama urbana de I'eixample de la ciutat.

El fals tunel pel casc urba, previst en I’Alternativa 2A, garantira que no es produisquen
vibracions ni sorolls que puguen afectar negativament a les condicions d’habitabilitat
dels habitatges de I’entorn.

Tant en I'Alternativa 2A com en I'Alternativa 2B no s’ha tingut en compte el tracat del
projecte “Variante de la Safor Fase 1. Tramo conexién sur de Oliva”. El tragat de la
connexio plantejada entre I’AP7 i la N-332 és incompatible amb el talus plantejat per les
dos alternatives, incompatibilitat que podria solucionar-se amb una prolongacié del
viaducte previst en I'Estudi Informatiu.

Tant en I'Alternativa 2A com en I’Alternativa 2B no s’ha tingut en compte el nou llit de
la Rambla Gallinera, la construccié del qual va tindre lloc en 2012. En no aparéixer
grafiat en cap planol de I'Estudi Informatiu, no s’ha previst cap viaducte per salvar els
nous canals ja existents de la Rambla Gallinera.
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11.

12.

13.

Segon.

Tant I’Alternativa 2A com I’Alternativa 2B suposen un obstacle per a la futura projeccid i
execucio de l'accés a diferent nivell, des de la N-332, que exigeix la Demarcacién de
Carreteras en la Comunidad Valenciana per donar accés als Sectors Industrials 4, 12 i
Jovades. Factor que haura de ser tingut en compte en la redaccid del projecte
constructiu de la Fase 2 del Tren de la Costa.

Cap de les dos alternatives escollides en I'Estudi Informatiu preveu el manteniment de
la via verda Oliva-Gandia. Esta infraestructura ha esdevingut imprescindible en la
comunicacio intercomarcal i supracomarcal per la mobilitat a peu i en bicicleta. Tant és
aixi que I'Ajuntament d'Oliva esta tractant de recuperar I'antiga via del ferrocarril, en el
tram compres entre el nucli urba i el limit amb el terme municipal de Dénia, per
construir una via verda que permeta la connexid entre les comerques de la Safor i la
Marina Alta. Per tant, el projecte constructiu haura de preveure la restitucié de dita via
verda.

Pel que fa a la inundabilitat, ates que la infraestructura travessa transversalment totes
les linies de fluxe principals del terme municipal (fins i tot les de la comarca de la Safor)
és imprescindible tenir-la molt en compte. L'Estudi Informatiu considera, com és
preceptiu, el Pla d'Accié Territorial sobre Prevencio del Risc d'Inundacio a la Comunitat
Valenciana (PATRICOVA), perd cal indicar que, amb data 7 de marg¢ de 2014, va ser
aprovat, per Resolucio del director general d'Avaluacié Ambiental i Territorial de la
Conselleria d'Infraestructures, Territori i Medi Ambient, "I'Estudi d 'inundabilitat en el
terme municipal d'Oliva (Valéncia)", d'acord amb el que disposa el PATRICOVA, en el
qual es determina la nova cartografia de risc d'inundacié que afecta el terme municipal
d'Oliva. Per tant, dita cartografia és d'obligada observanca, ja que el seu nivell de detall
és superior fins i tot al del vigent PATRICOVA.

- L’Ajuntament d’Oliva sol-licita al Ministerio de Fomento |'execucio de I’Alternativa 2A,

amb tragat i estacidé per dins del casc urba, per ser la millor des del punt de vista de la
mobilitat, la de menor I'impacte ambiental, I’Unica compatible amb el planejament urbanistic
del municipi i perque suposa una reduccié considerable de la durada del trajecte al seu pas per

Oliva.

Tercer.- L'Ajuntament d’Oliva insta al Ministerio de Fomento a la redaccié del projecte
constructiu de la Fase 1 i la seua execucid, per donar compliment a allo establert en les
conclusions de I'Estudi Informatiu, en el qual s’indica que la connexié entre Gandia i Oliva
estara en servei en 2017.
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Quart.- L’Ajuntament d’Oliva insta al Ministerio de Fomento i a la Generalitat Valenciana a la
posada en funcionament de la Comissid mixta de seguiment, tal com estableix I'estipulacié
sisena del Protocol per al desenvolupament d’actuacions del Tren de la Costa, que ambdues
administracions signaren a Valéncia, I'11 d’octubre de 2011, i en el seu cas, a consultar a
I’Ajuntament d’Oliva abans de I'aprovacio del Projecte Constructiu de les fases 1i 2.

Cinqué.- Donar trasllat dels acords al Ministerio de Fomento —Subdireccion General de
Planificaciéon Ferroviaria de la Secretaria General de Infraestructuras-, i Conselleria
d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori —Direccid General d’Obres Publiques,
Transport i Mobilitat-.

Oliva, 8 d’agost de 2016

L’alcalde

David Gonzalez Martinez
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