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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURAYY PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

4526 Resoluciéon de 7 de abril de 2017, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula informe de impacto ambiental del proyecto
Conexién sur de Oliva, fase 1 de la variante de La Safor (Valencia).

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, en su articulo 7.2 prevé
los proyectos que deben ser sometidos a evaluacion de impacto ambiental simplificada por
el 6rgano ambiental a los efectos de determinar que el proyecto no tiene efectos
significativos sobre el medio ambiente, o bien, que es preciso el sometimiento del proyecto
al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinario regulado en la Seccién 12
del Capitulo Il, del Titulo II, de la Ley, por tener efectos significativos sobre el medio
ambiente.

El proyecto Conexién sur de Oliva, fase 1 de la variante de La Safor (Valencia) se
encuentra encuadrado en el articulo 7.2, apartado a) «Los proyectos comprendidos en el
anexo ll» de la Ley de evaluacion ambiental.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Antecedentes. Objeto, descripcion y localizacioén del proyecto. Promotor y 6rgano
sustantivo

Con fecha 16 de febrero de 2009 se publica en el Boletin Oficial del Estado, numero 40,
la Resolucion de 28 de enero de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico,
por la que se formula declaracion de impacto ambiental favorable del Estudio informativo
Variante de La Safor, tramo Oliva sur-inicio de variante de Gandia, Valencia, cuya solucion
seleccionada consistia en una variante de trazado entre Oliva y Gandia, con seccion de
autovia, entre la carretera N-332 y la autopista AP-7, que permitiera disminuir la elevada
intensidad de trafico que actualmente presenta la citada N-332.

El promotor, ante la imposibilidad de acometer en el corto plazo la inversiéon necesaria
para la ejecucion de las obras de la variante de La Safor (tramo: Oliva sur-Inicio variante
de Gandia) y teniendo en cuenta la problematica de trafico actual, propone una posible
solucién que permitiria resolver, con un bajo coste, los problemas existentes en la travesia
de Oliva. Esta solucion planteada se ejecutaria como una primera fase que, posteriormente,
seria aprovechada como parte de las obras de la definitiva variante de La Safor.

La conexiodn sur propuesta tiene como objeto habilitar una variante de Oliva a través de
las calzadas de la AP-7, que se completa con otra conexion existente con la carretera N-332
mas al norte de Oliva (p.k. 588 de la AP-7), lo que permitiria resolver los problemas
actuales de la travesia de la N-332 a su paso por este municipio, debido a la elevada
congestion y peligrosidad derivados de su alta intensidad de trafico y su trazado encajado
en el entramado urbano.

La solucién propuesta consiste en la ejecucion parcial de una de las calzadas de la
variante de La Safor, con un carril para cada sentido, en la zona sur del municipio de
Oliva. El nuevo vial proyectado, con caracteristicas de carretera convencional tipo
C-100, presenta una longitud aproximada de 2,5 km, conectando la carretera N-332
(en el p.k. 211+500) con la autopista AP-7 (en el p.k. 591+400).

El vial proyectado mantiene hasta el p.k. 1+739 el mismo trazado que la calzada sur
del proyecto de referencia, el cual cuenta con la citada declaracién de impacto ambiental
favorable, incluyendo una nueva conexién con los ramales de la autopista AP-7 (p.k. 592),
mediante un enlace de trompeta. Para el nuevo vial, al concebirse como prolongacion en
variante de la AP-7, seria necesaria la implantacion de una playa de peaje.
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De acuerdo con la documentacion ambiental, la conexidon propuesta asegura la
compatibilidad con las futuras actuaciones de la variante de La Safor, garantiza una
completa funcionalidad entre las infraestructuras viarias implicadas, proporciona la
canalizacion de los flujos de circulacion del enlace previsto con las debidas condiciones de
seguridad vial, minimiza la ocupacién de terrenos y optimiza el coste de las obras
comprendidas en la actuacion.

Las principales caracteristicas de la actuacion proyectada son las siguientes:

Caracteristicas

Longitud tronco principal 1.739 m
Longitud enlaces y conexiones 8.440 m
Velocidad 401_28 'ﬁm ((tr:;)n::clzs)
Numero de calzadas 1

Numero de carriles por calzada del tronco principal 2de3,5m
Arcén exterior del tronco principal 1,50 m
Bermas del tronco principal 1,10 m
Pendiente maxima 3,50%

Conexion AP-7 (4.475 m), de tipo trompeta.
Enlace Oliva (3.965 m), de tipo diamante, que
Conexiones y enlaces incluye dos glorietas deprimidas de enlace
con la N-332 y CV-715y la via de conexidn
entre ambas carreteras.

Viaductos. (4)

Pasos sobre glorietas. (2)

Principales estructuras Paso inferior. (1)

Ampliaciones de infraestructuras existentes.

(2)

Término municipal afectado Oliva (Valencia).

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento.

2. Tramitacién y consultas

Con fecha 16 de octubre de 2015 se recibe en la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural el documento ambiental del proyecto, al objeto de
que se formule el informe de impacto ambiental. El 4 de noviembre de 2015 se inicia, por
parte de esta misma Direcciéon General, la fase de consultas previas en relacion al
proyecto.

En la tabla adjunta se han recogido los organismos consultados durante esta fase,
sefialando con una <X> aquellos que han emitido informe en relacién con el documento
ambiental:

Relacién de consultados Respu_estas
recibidas
Subdireccién General de Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y _
Medio Ambiente.
Confederacion Hidrografica del Jucar. X

Subdelegacion del Gobierno en Valencia. -

Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Rural de la
Generalitat Valenciana.
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Relacién de consultados Respu_estas
recibidas
Direccién General de Medio Natural y de Evaluaciéon Ambiental de la Consejeria de
Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Rural de la Generalitat X
Valenciana.
Direccion General del Agua de la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio X
Climatico y Desarrollo Rural de la Generalitat Valenciana.
Direccién General del Cambio Climatico y Calidad Ambiental de la Consejeria de
Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Rural de la Generalitat X
Valenciana.
Direccion General de Desarrollo Rural y Politica Agraria Comun de la Consejeria de
Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Rural de la Generalitat -
Valenciana.
Direccion General de Prevencion de Incendios Forestales de la Consejeria de
Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Rural de la Generalitat X
Valenciana.
Direccion General de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la Consejeria X
de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio de la Generalitat Valenciana.
Direccion General de Cultura y Patrimonio de la Consejeria de Educacién, Investigacion, X
Cultura y Deporte de la Generalitat Valenciana.
Diputacion Provincial de Valencia. X
Ayuntamiento de Oliva (Valencia). X
WWF/ADENA. -
SEO/Birdlife. -
Ecologistas en Accion de la Comunitat Valenciana -

El contenido ambiental mas significativo de las respuestas a las consultas realizadas
es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Jucar senala que en la ampliacion del viaducto
existente sobre la Rambla de la Gallinera se haran coincidir la pilas con las existentes y no
se reducira la seccion de desaglie actual del cauce, por lo que no prevé ningun
inconveniente respecto a dicha actuacién.

El Area de Fomento de la Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma de
Valencia no realiza ninguna observacion en relacion al proyecto.

La Direccion General de Medio Natural y de Evaluacion Ambiental de la Generalitat
Valenciana informa que el proyecto podria afectar a la via pecuaria Vereda Real de Tossal
Gros, aunque se ha previsto su reposicion, a suelo forestal estratégico clasificado por el
Plan de Accion Territorial Forestal de la Comunidad Valenciana, asi como existir riesgo de
inundacioén, de acuerdo con el Plan de Accion Territorial de Riesgo de Inundacion en la
Comunidad Valenciana (PATRICOVA), dado que intercepta, de forma tangencial, a la
Rambla Gallinera.

No obstante, considera aceptable el impacto ambiental del proyecto con la minimizacién
de los efectos ambientales por la aplicacion tanto de las medidas correctoras y protectoras
previstas, como de las siguientes recomendaciones propuestas por dicho organismo:

Se reducira la afeccion sobre el suelo forestal en el talud de la AP-7 o se incrementaran
las medidas correctoras y protectoras. Durante la fase de obras, se debera cumplir el
Decreto 7/2004, de 23 de enero, por el que se aprueba el pliego de normas de seguridad
en obras en terreno forestal o inmediaciones.

Se procedera a la revegetacion de los taludes generados con objeto de minimizar los
procesos erosivos. En aquellos tramos en los que la altura del talud supere los 8 m de
altura, se recomienda la colocacién de bermas cada 4 m de altura, con una anchura
minima de 1,5 m para la plantacion de especies.
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Todas las actuaciones dentro de la via pecuaria Vereda Real de Tossal Gros se
coordinaran con el organismo competente de la Generalitat Valenciana. La via pecuaria
debera ser convenientemente sefializada.

La restauracion paisajistica de los taludes deberé realizarse con especies autdctonas.

Esta previsto realizar un estudio de ruido detallado, en el que los niveles de ruido
calculados en la zona de estudio seran comparados con los objetivos de calidad acustica
de la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de proteccién contra la contaminacion acustica de la
Generalitat Valenciana y, en caso de que se superen, se realizard una propuesta de las
medidas protectoras a adoptar en funcién de las zonas afectadas.

La Direccion General del Cambio Climatico y Calidad Ambiental de la Generalitat
Valenciana sefala que debera realizarse un estudio acustico, de acuerdo al Decreto
104/2006, de 14 de julio, del Consell, de planificacion y gestion en materia de contaminacion
acustica, que evalle el impacto de la infraestructura propuesta sobre el entorno y justifique
la utilizacién de la mejor tecnologia disponible de proteccién contra ruidos y vibraciones. El
proyecto incluira un plan de seguimiento del cumplimiento de los objetivos de calidad
acustica en las zonas colindantes.

Por otra parte, aunque la actuacién proyectada no plantea impactos ambientales
significativos en materia de residuos, durante la fase de ejecucion debera tenerse en
cuenta lo establecido en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de residuos de construccion y demolicion, y en el Decreto 200/2004,
de 1 de octubre, del Consell, por el que se regula la utilizacion de residuos inertes
adecuados en obras de restauracién, acondicionamiento y relleno, o con fines de
construccion.

La Direccién General del Agua de la Generalitat Valenciana indica que el proyecto no
afecta al trazado de colectores generales ni a la estacion depuradora de Oliva.

La Direccién General de Prevencion de Incendios Forestales de la Generalitat
Valenciana sefiala que en la zona préxima al punto de enlace con la AP-7, en el lado
izquierdo, se han producido 5 incendios forestales, entre los afios 1994 y 2006, con
distintas superficies afectadas. Las obras proyectadas se encuentran a menos de 500 m
de superficie forestal, y podria verse afectado el camino denominado de La Carrasca, cuyo
tramo comienza en la interseccion con la AP-7, utilizado para el acceso de los medios de
prevencion y/o extinciéon de incendios forestales.

Por tanto, considera necesario mantener permanentemente abierto el paso inferior
bajo la AP-7 del camino de La Carrasca con objeto de facilitar en cualquier momento el
acceso de los medios de prevencion o extincion a las masas forestales préximas, asi como
incluir las medidas recogidas en el Decreto 7/2004, de 23 de enero, del Consell de la
Generalitat, por el que se aprueba el pliego general de normas de seguridad en prevencion
de incendios forestales a observar en la ejecucion de las obras y trabajos que se realicen
en terreno forestal o en sus inmediaciones.

El Servicio Territorial de Urbanismo de la Generalitat Valenciana considera que no se
derivaran efectos significativos sobre el medio ambiente desde el punto de vista de las
competencias urbanisticas, no obstante, de acuerdo con la Ley 5/2014, de 25 de julio, de
la Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje (LOTUP), el proyecto se
acompafara de memoria justificativa del cumplimiento de la normativa urbanistica y
planeamiento aplicable, y deberan identificarse y grafiarse las limitaciones a la propiedad
que se deriven del trazado propuesto, es decir, el dominio publico, la zona de servidumbre,
zona de afeccion y zona de limitacién a la edificabilidad.

La Direccion General de Cultura y Patrimonio de la Generalitat Valenciana informa
favorablemente del proyecto a los efectos patrimoniales previstos en la Ley 4/1998, de 11
de junio, del Patrimonio Cultural Valenciano.
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La Diputacién Provincial de Valencia sefala que el actual proyecto discurre
practicamente en su totalidad por el interior del ambito previsto para la variante de La
Safor, sin afectar a ninguna carretera de titularidad provincial, no previéndose impactos
significativos que no vayan a ser evitados con las medidas propuestas por el promotor. Por
otro lado, considera oportuno incluir en el proyecto, entre otros aspectos, los siguientes:

Definir la ubicacion del lugar idoneo de plantacion de las 17 palmeras a disposicion del
ayuntamiento de Oliva, debiéndose realizar este transplante preferentemente entre los
meses de mayo y septiembre, ya que las elevadas temperaturas favorecen la emision de
abundantes raices.

Incluir en el programa de vigilancia ambiental el control de los transplantes de palmeras
y del habitat 6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea.

El Ayuntamiento de Oliva informa favorablemente del proyecto, ya que no prevé la
existencia de impactos ambientales significativos. La nueva variante permitira la
disminucion de los altisimos niveles de contaminacion atmosférica y acustica y la reduccion
del riesgo de atropellos y del efecto barrera que supone el paso de la actual carretera
N-332 a lo largo del casco urbano de Oliva.

Como consecuencia de las consultas y del analisis realizado, con fecha 19 de enero
de 2016, la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural solicita
al promotor si procede incorporar al proyecto medidas adicionales y recomendaciones
planteadas por los distintos organismos que han participado durante la fase de consultas.

Con fecha 10 y 16 de febrero de 2016 se reciben en la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural respuestas del promotor donde asume
expresamente todas las medidas preventivas y correctoras adicionales propuestas por los
distintos organismos que han participado durante la fase de consultas.

El 23 de febrero de 2016 la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental y
Medio Natural requiere a la Consejeria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del
Territorio de la Generalitat Valenciana recabar informe de la Direccion General de
Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje, en relacion con la compatibilidad de la
actuacion con el riesgo de inundacion existente en la zona y el cumplimiento de la
normativa del PATRICOVA, asi como, del informe respectivo sobre la integracion
paisajistica del proyecto.

Con fecha 5 de mayo de 2016 se recibe informe del Servicio de Infraestructura Verde
y Paisaje de la Generalitat Valenciana, de 8 de abril de 2016, en el que concluye que la
nueva infraestructura no alterara de manera significativa el paisaje del ambito de actuacion,
si bien su disefio debe garantizar la integracion paisajistica y visual y la compatibilidad con
la infraestructura verde. Asi mismo, considera necesario completar el estudio de integracién
paisajistica para las siguientes fases de tramitacion de acuerdo con la Ley 5/2014, de 25
de julio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje (LOTUP).

Con fecha 9 de septiembre de 2016 la Direccion General de Carreteras remite, a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, dos informes; uno
del Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje y otro del Servicio de Ordenacion del
Territorio adscritos, ambos, a la Direccion General de Ordenacién del Territorio, Urbanismo
y Paisaje de la Generalitat Valenciana, en los cuales se sefiala lo siguiente:

El Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje de la Generalitat Valenciana, en su
informe de 4 de julio de 2016, y tras el analisis de la adenda al estudio de paisaje
presentada por el promotor el 9 de junio de 2016, sefala que la infraestructura proyectada
generara un importante impacto visual, conformando una barrera practicamente continua
de entre 3 y 10 m de altura, al disefiarse casi integramente terraplenada, a excepcién de
los viaductos en los cruces de las glorietas previstas. Para mitigar el impacto visual
detectado, teniendo en cuenta el caracter del paisaje afectado, llano, abierto y agricola,
considera necesario incorporar al proyecto la plantacion de arbolado de porte medio y alto
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combinado con vegetacion arbustiva al pie de los taludes, en las dreas ubicadas entre
éstos y el limite de expropiacion, evitando la formacién de una barrera de altura y densidad
uniforme y continua, asi como las siguientes medidas concretas:

El tratamiento paisajistico de los espacios residuales generados entre los diferentes
ejes proyectados, como el ubicado entre los ejes 2 y 25. En estos espacios, el tratamiento
prioritario deberia ser el mantenimiento de las especies de arbolado agricola existentes en
la zona, pudiendo modificar los marcos de plantacion actuales, con el fin de adaptar las
plantaciones a las dimensiones y caracteristicas de cada uno de ellos.

La obtencion de terrenos adicionales necesarios para la recuperacion del patrén
paisajistico afectado y la plantacién de masas de arbolado a ambos lados de la nueva
infraestructura que permitan la ruptura visual de la linea de horizonte creada, en el tramo
final de la misma comprendido entre la glorieta 2 y el enlace con la AP-7. A estos efectos,
se realizaran las plantaciones en parcelas residuales generadas por el trazado de la
carretera, como la ubicada en el entorno del p.k. 0+200 del eje 41 y la afectada en el p.k.
1+700 del eje 1. Estas plantaciones seran de especies de porte alto (no agricolas) en
formacion de bosquete, con un patron similar al de agrupaciones dispersas que se
observan en el paisaje de patrén agricola predominante.

El Servicio de Ordenacion del Territorio de la Generalitat Valenciana, en su informe
de 20 de julio de 2016, una vez analizado el estudio de inundabilidad y su adenda,
concluye que el presente proyecto se considera afectado por riesgo de inundacion, si bien,
determina su compatibilidad con el PATRICOVA, ya que no se determinan cambios
significativos en la cartografia de inundabilidad de esta normativa, y éstos quedan
reducidos fundamentalmente al espacio de laminacién considerado en el proyecto.

Segun dicho organismo, la adenda al estudio de inundabilidad justifica la no afeccién
del vial principal por inundabilidad para periodos de retorno de 500 afos; recoge el
incremento de la capacidad de drenaje de los caudales desbordados; y en relacion al
incremento significativo de la peligrosidad y las afecciones a terceros sefiala que:

La zona entre el poligono industrial Els Casals y la nueva infraestructura proyectada
pasa a formar parte del ambito del proyecto como zona de laminacién de los flujos
desbordados de la margen izquierda de la Rambla Gallinera.

La zona situada al sur de la Font de Maset no se incrementa el espacio inundable
existente anteriormente a la ejecucion de la nueva infraestructura viaria ni se incrementan
los calados.

Con fecha 14 de septiembre de 2016, la Direccion General de Calidad y Evaluacién
Ambiental y Medio Natural solicita al promotor si procede incorporar al proyecto las
medidas adicionales propuestas por el Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje de la
Generalitat Valenciana con objeto de minimizar el impacto visual previsto.

Con fecha 18 de octubre de 2016 se recibe en la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural respuesta del promotor donde acepta expresamente
las medidas propuestas por el Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje y el Servicio de
Ordenacion del Territorio de la Generalitat Valenciana, integrando en el proyecto las
prescripciones de los citados informes.

3. Analisis segun los criterios del anexo Il

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria previsto en la Seccion 12 del Capitulo I, del Titulo Il, segun los
criterios del anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.
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3.1 Caracteristicas del proyecto.

El proyecto consiste en la construccion de un tramo, de aproximadamente 2,5 km de
longitud, de una de las calzadas de la variante de La Safor al sur de Oliva (calzada sur),
con un carril para cada sentido, que permita la circunvalaciéon de Oliva a través de la
conexion de la carretera N-332 con la autopista AP-7, reduciendo el trafico de vehiculos a
través del casco urbano de dicho municipio.

El balance del movimiento de tierras previsto en el proyecto es el siguiente:

Desmonte 21.823 m?
Terraplén. 696.699 m®
Suelo estabilizado, seleccionado y adecuado. 37.413 m?
Tierra vegetal. 87.987 m?
Tierras a vertedero. 24.345 m?

La totalidad del trazado se proyecta en relleno (tipo pedraplén), por tanto, existe un
déficit en el balance de tierras, debiéndose recurrir al aporte de material externo procedente
de canteras en explotacién autorizadas, con planes de restauracion aprobados. En este
sentido, el promotor identifica 5 canteras, 3 plantas de hormigdén y 2 plantas de aglomerado
en el entorno préximo de la zona de actuacion.

Las tierras sobrantes se destinaran a las canteras localizadas en el entorno, de las que
se obtiene el material necesario, las cuales presentan huecos susceptibles de ser
rellenados. En caso de que las canteras no admitan todo el material de rechazo, se
destinara a la planta de valorizacion mas préxima, o si por la calidad de los materiales, no
fuese posible su valorizacioén, se depositara en vertedero autorizado. El promotor identifica
tres plantas de valorizacion y un vertedero autorizado proximos.

El proyecto contempla la gestion de residuos de obra conforme con el Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de residuos de
construccién y demolicién, y el Decreto 200/2004, de 1 de octubre, del Consell de la
Generalitat, por el que se regula la utilizaciéon de residuos inertes adecuados en obras de
restauracion, acondicionamiento y relleno, o con fines de construccion.

El proyecto incluye un plan de gestion de los residuos. Los residuos peligrosos
generados (aceites, envases contaminados, etc.) seran gestionados, de acuerdo con la
normativa vigente, por gestores autorizados para su traslado posterior a una instalacion de
tratamiento o vertedero autorizado.

La ejecucion del proyecto no supone un incremento de la contaminacién ni del riesgo
de accidentes.

3.2 Ubicacion del proyecto.

El ambito de actuaciéon se localiza en la zona suroccidental de Oliva (Valencia),
discurriendo la actuacion proyectada en la franja de terreno entre el poligono industrial Les
Casals al sur del casco urbano y la Rambla Gallinera y entre la carretera N-332 y la
autopista AP-7.

El area de estudio se ubica en la llanura costera de la Comarca de La Safor, la cual
presenta una superficie llana con una suave pendiente hacia el mar, excepto de forma muy
puntual en el extremo mas occidental del area de estudio, en la conexién con la AP-7,
dénde comienza a ser accidentado a partir de las estribaciones de la Sierra Gallinera.

Dicha area de estudio se encuentra enclavada dentro de la cuenca hidrografica del
Jucar, siendo el principal cauce existente en la zona la Rambla Gallinera, la cual ha sido
canalizada recientemente en el ambito de actuacion, perdiendo, en gran parte, su caracter
natural. También destaca el canal de trasvase desde el rio Alfadali a la propia Rambla
Gallinera.
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La vegetacion natural de la zona ha sido practicamente sustituida por la intervencion
del hombre, discurriendo la actuacién proyectada por tierras agricolas destinadas al cultivo
de citricos en regadio (naranjos y mandarinos). En el entorno de conexion con la AP-7 se
localiza algunos ejemplares de pino carrasco acompafados de un estrato arbustivo poco
desarrollado compuesto por coscoja (Quercus coccifera), lentisco (Pistacia lentiscus),
romero (Rosmarinus officinalis), etc. La canalizacion de la Rambla Gallinera, en el tramo
afectado por el proyecto, ha supuesto practicamente la desaparicion de su vegetacion de
ribera.

La actuacion proyectada se localiza fundamentalmente sobre terrenos catalogados
como Suelo No Urbanizable dentro del término municipal de Oliva (Valencia), destinados
principalmente al cultivo agricola de citricos, por lo que se considera que la capacidad de
carga del medio para acoger dichas actuaciones como adecuada.

La proximidad al nucleo urbano de Oliva, asi como la alta antropizacién de la zona de
actuacion por la presencia de tierras de cultivo e infraestructuras existentes limita la
presencia de fauna de interés, reduciéndose la fauna existente a especies comunes
ligadas a espacios antrdpicos.

En el &mbito de proyecto no existe ningun espacio protegido perteneciente a la Red
Natura 2000 o a la Red de Espacios Naturales Protegidos de la Comunidad Valenciana.
En el entorno de la conexién con la AP-7, en la margen izquierda, se localiza el habitat de
interés comunitario prioritario 6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales del
Thero-Brachypodietea.

En relacién al patrimonio cultural, en el ambito de actuacion se localiza el yacimiento
arqueologico Tossal del Almuixic, en el que existen restos de estructuras defensivas de
planta circular y restos ceramicos de la Edad del Bronce, y la via pecuaria Vereda Real de
Tossal Gros, que actualmente se encuentra interrumpida por la autopista AP-7.

3.3 Caracteristicas del potencial impacto.

Con objeto de minimizar las afecciones asociadas a la conexién sur de Oliva, el
trazado proyectado cumple con los condicionantes establecidos en la Resolucién de 28 de
enero de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, por la que se formula
declaracion de impacto ambiental favorable del Estudio Informativo Variante de La Safor.
Tramo Oliva sur-Inicio de variante de Gandia, Valencia.

Durante la fase de construccion las principales afecciones sobre la calidad atmosférica
se produciran por el aumento de particulas en suspension y contaminantes atmosféricos
derivado del transito de la maquinaria, movimiento de tierras y la acumulacién de
materiales de la obra. Durante la fase de explotacion, el trafico de vehiculos supondra la
emisién de gases contaminantes procedentes de la combustién de hidrocarburos, si bien
no se prevé un incremento de los niveles de trafico, el cual se alejara del casco urbano de
Oliva.

El promotor, para reducir el impacto sobre la calidad del aire, propone medidas como
el riego de caminos y zonas de obras, el transporte cubierto de los materiales, la limitacion
de la velocidad de circulacion, el empleo de catalizadores y el mantenimiento adecuado de
los vehiculos y maquinaria de obra, de tal forma que se asegure el cumplimiento de la
normativa vigente referente a emisiones atmosféricas.

Por otra parte, se generara un incremento de los niveles sonoros debido a los trabajos
de construcciéon y al aumento del transito de vehiculos durante la fase de obras, que
continuara en la fase de explotacién como consecuencia de la circulacion de vehiculos por
la infraestructura proyectada.

De acuerdo con el inventario realizado por el promotor, en el entorno de actuacién no
existen viviendas aisladas de caracter residencial proximas al trazado proyectado,
localizandose Unicamente edificaciones de tipo industrial, de labranza o residenciales
abandonadas.

Durante la fase de construccion, entre otras medidas, se llevara a cabo el
mantenimiento adecuado de los vehiculos y maquinaria de obra; se utilizaran silenciadores,
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revestimientos y carenados en tolvas y cajas de volquetes, y compresores y perforadoras
de bajo nivel soénico; y se planificaran las obras de modo que la ejecucion de las
actuaciones ruidosas se limitaran al horario diurno (8:00-22:00 h).

El promotor contempla la realizacién de un estudio de ruido detallado a nivel de
proyecto constructivo, asi como el seguimiento de los niveles sonoros durante la fase de
explotacion, de tal modo que permita implementar, en caso necesario, las medidas de
proteccion acustica correspondientes, con objeto de cumplir con la legislacién vigente. Del
resultado del estudio de ruido se valorara la necesidad de instalacién de pantallas
acusticas en la margen izquierda entre los pp.kk. 0+100-0+400, tal y como estaba previsto
en el proyecto de referencia.

Por otra parte, la ejecucion de la infraestructura proyectada permitira la reduccion de
la circulacion de vehiculos por el nucleo urbano de Oliva, a través de la carretera N-332,
reduciendo los niveles sonoros actuales que presenta dicha poblacion.

Respecto a la geomorfologia, las principales afecciones se podran producir durante la
fase de construccién como consecuencia de los movimientos de tierra necesarios en los
terraplenes, desmontes, explanaciones, etc., dando lugar a la modificacion de la morfologia
natural de la zona, a la reduccién de la estabilidad de las laderas y al aumento de los
procesos erosivos.

Dado que el trazado previsto se proyecta en relleno (tipo pedraplén) en su totalidad, no
se prevén grandes necesidades de material a excavar ni importantes desmontes,
minimizando asi la posible afeccion sobre la geomorfologia de la zona de actuacion. El
promotor contempla la adecuacion morfolégica e integracion ambiental y paisajistica de los
taludes generados por el proyecto, reduciendo los potenciales efectos erosivos que
pudieran originarse.

Durante la revegetacion de los taludes, y para minimizar los procesos erosivos, en
aquellos tramos en los que la altura del talud supere los 8 m de altura, se colocaran, en la
medida de lo posible, bermas cada 4 m de altura, con una anchura minima de 1,5 m para
la plantacion de especies.

El acceso a las obras se producira unicamente por la propia traza y los caminos y vias
existentes, evitando la apertura de nuevos accesos, salvo los previstos para mantener la
permeabilidad de paso de la infraestructura proyectada, ya que éstos se proyectan
definitivos. Por tanto, no se procedera a la apertura de caminos de obra provisionales.

Las instalaciones auxiliares de obra (zonas de acopio, parque de maquinaria, etc.) se
instalaran en una parcela de 12.000 m? junto a la carretera CV-715, en una zona degradada
de escaso valor ambiental, excluyéndose su localizacién en areas de alta calidad
agroldgica, zonas con riesgo de inundacion medio y/o alto segun el PATRICOVA, el
dominio publico hidraulico y zona de policia de la Rambla Gallinera, espacios protegidos,
habitats de interés comunitario, areas habitadas, zonas de interés faunistico y floristico y
areas de proteccion arqueoldgica.

En relacion a la edafologia, las actuaciones proyectadas se ubican, mayoritariamente,
sobre suelos con una elevada capacidad agroldgica. Los efectos mas importantes seran la
destruccion y ocupacion directa del suelo (aproximadamente 176.182 m?) por la ejecucion
de las obras; la compactacion del mismo en las areas con presencia de instalaciones
auxiliares y de transito de la maquinaria y vehiculos de obra; y el riesgo potencial de
contaminacion por vertidos accidentales.

La ocupacidn prevista en la presente actuacion, se reduce frente al proyecto de
referencia, ya que ahora se proyecta una Unica calzada y el nuevo ajuste en el enlace con
la AP-7, frente a la autovia con doble calzada prevista inicialmente.

Como medidas de proteccion de la edafologia, se procedera a la instalacion del parque
de maquinaria e instalaciones auxiliares, las cuales seran retiradas una vez finalizados los
trabajos, sobre suelos previamente impermeabilizados, y se dispondra de un foso de
recogida de vertidos; se delimitaran los perimetros de actuacion mediante el jalonamiento
estricto de todas las zonas ocupadas por el proyecto; se realizara la retirada,
almacenamiento y reutilizacion de la capa superior de tierra vegetal; el mantenimiento de
la maquinaria se realizara en talleres y lugares adecuados para tal fin; se procedera a la
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descompactacion de los terrenos afectados por las obras; se evitaran los vertidos al
terreno y se procederd al tratamiento de los suelos contaminados accidentalmente; y se
dispondra de un adecuado programa de gestion de residuos.

El promotor contempla la restauracién ambiental y paisajistica de todas las zonas
afectadas por el proyecto, incluidas las superficies ocupadas por el parque de maquinaria,
acopios temporales e instalaciones auxiliares, parcelas residuales generadas, etc.,
mediante siembras y plantaciones, minimizando asi los procesos erosivos.

Las principales afecciones sobre la hidrologia superficial se derivarian de la posible
pérdida de calidad de las aguas de la Rambla Gallinera, debido al aumento de sélidos en
suspension y a los posibles vertidos accidentales de aceites y combustibles, asi como de
la alteracion de la dinamica de flujo de escorrentia superficial e incremento potencial de los
riesgos de represamiento e inundacién como consecuencia de la ejecucion de las obras.

La Rambla Gallinera, la cual presenta un marcado caracter estacional, se encuentra
recientemente canalizada en el entorno de la actuacion, lo cual reduce de forma
significativa el riesgo de afeccién a dicho cauce. Las actuaciones proyectadas se localizan
dentro de la llanura de inundacién de la Rambla Gallinera, y los ramales de conexién con
la AP-7 atraviesan el canal de trasvase desde rio Alfadali a dicha rambla.

Respecto a la hidrologia subterranea, las principales afecciones se podrian producir
por la pérdida de calidad de las aguas subterraneas por vertidos contaminantes derivados
de las obras y del trafico viario, dado el caracter semipermeable y permeable de la mayor
parte de la litologia de la zona, asi como por la posible afeccién por la interrupcion del flujo
o de sus areas de carga y descarga.

Con relacion al disefio de las obras de drenaje transversal, el promotor tiene en cuenta
la Instruccion 5.2.—IC. Drenaje Superficial de Carreteras, considerando un caudal de
disefio para un periodo de retorno de 500 afios.

Para que la actuacion proyectada asegure el correcto funcionamiento hidraulico y no
suponga alteraciones de la red de drenaje existente asociada a la Rambla Gallinera, se
dota a la misma de una serie de dispositivos de drenaje transversal (marcos, tubos,
cunetas, etc.), los cuales se coordinaran con la Confederacion Hidrografica del Jucar, y
que tienen como objeto proporcionar continuidad bajo el nuevo trazado, manteniendo, de
esta manera, los flujos de drenaje en el ambito de estudio, evitando el riesgo de inundacion
por el efecto barrera de la propia infraestructura. Asimismo, el promotor procede a
incorporar al proyecto las medidas adicionales propuestas por el Servicio de Ordenacion
del Territorio de la Generalitat Valenciana.

Como medidas de proteccion de la hidrologia, el proyecto incluye la impermeabilizacion
del parque de maquinaria e instalaciones auxiliares, las cuales contaran con balsas de
decantacion; el establecimiento de zonas especificas para el lavado de hormigoneras; el
mantenimiento de la maquinaria en lugares habilitados a tal fin; la instalacion de barreras
de sedimentacion en las proximidades de la Rambla Gallinera y su canal de trasvase
desde el rio Alfadali; el control especifico de posibles vertidos; la instalacién de un sistema
de depuracién y tratamiento de aguas y un analisis periédico de las mismas previo a su
vertido, el cual contara con la autorizacidon correspondiente; y la correcta gestion de
residuos y vertidos accidentales.

Las actuaciones que se realicen en dominio publico hidraulico o zona de policia de
cauce publico, asi como el posible vertido en zona de dominio publico hidraulico y
captaciones de aguas publicas, contaran con la preceptiva autorizacion de la Confederacion
Hidrografica del Jucar.

En el entorno de la conexién con la AP-7 se localiza el habitat de interés comunitario
prioritario 6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea,
si bien, el proyecto actual minimiza la afeccién sobre dicho habitat, en relacién con el
proyecto de referencia, ya que no requiere la construccion de la pérgola sobre la AP-7. De
acuerdo con el promotor, la superficie ocupada por la nueva infraestructura propuesta,
alrededor de 832 m?, se limita a zonas que actualmente conforman el talud de la AP-7, y
que no contienen las especies propias del habitat indicado.
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La ejecucion del proyecto supondra la eliminacion de la cubierta vegetal dentro del
area de ocupacion de la nueva infraestructura, asi como la degradacion de las
comunidades vegetales proximas. En el trazado propuesto se afecta principalmente a
cultivos de citricos, y en menor medida, a algun ejemplar aislado de pino carrasco y zonas
de matorral dominadas por la coscoja, lentisco y romero en su parte final.

Durante la ejecucion de las obras se evitara la afeccion al mayor nimero posible de
ejemplares arboreos o arbustivos, para lo cual las instalaciones auxiliares, zonas de
acopio, etc., se localizaran en una parcela desprovista de vegetacion natural de interés.
Asimismo, antes del desbroce, se procedera al jalonamiento temporal de la zona de
ocupacion, evitando la circulaciéon de personas y vehiculos fuera de la banda delimitada.

En el entorno del yacimiento arqueoldgico Tossal del Almuixic, coincidente con el
citado habitat 6220* y la zona con vegetacion de porte arbustivo mejor conservada del
entorno del proyecto, se propone un cerramiento provisional rigido. Asimismo, se reducira
la afeccion sobre el suelo forestal en el talud de la autopista AP-7.

El proyecto contempla la restauracién ambiental e integracion paisajistica de las zonas
afectadas por las obras, la cual incluye la revegetacion con especies autéctonas existentes
en la zona de actuacion. En las zonas de emboquille de las obras de drenaje transversal
se revegetara con ejemplares de taray (Tamarix sp.), mimbres (Salix purpurea) y adelfas
(Nerium oleander).

Por otra parte, se procedera al trasplante de 10 de las palmeras (Phoenix sp.)
afectadas por el proyecto (25 en el p.k. 0+300 y 2 en el p.k. 1+500) a las glorietas
proyectadas, en donde también se realizardn plantaciones de ejemplares de palmito
(Chamaerops humilis), mientras que el resto de palmeras (17) se pondran a disposicion
del ayuntamiento de Oliva para su colocacion en aquellos otros lugares que determine
dicho organismo.

El proyecto contara con un Plan de Prevencion y Extincion de Incendios a fin de evitar
dicho riesgo durante las fases de obra y explotacion, el cual cumplira con lo establecido en
el Decreto 7/2004, de 23 de enero, del Consell de la Generalitat, por el que se aprueba el
pliego general de normas de seguridad en prevencion de incendios forestales a observar
en la ejecucion de las obras y trabajos que se realicen en terreno forestal o en sus
inmediaciones. Para la revegetacion de los taludes se utilizaran especies autéctonas de
baja inflamabilidad que dificulten el inicio y la propagacion del fuego. Ademas, se
mantendra permanentemente abierto el paso inferior bajo la AP-7 del camino de La
Carrasca, con objeto de facilitar en cualquier momento el acceso de los medios de
prevencion o extincion a las masas forestales proximas.

Durante la fase de obras se puede producir afeccion a la fauna como consecuencia de
la pérdida, fragmentacion y alteracion de habitats por la ocupacion de la superficie para la
construccion de la infraestructura proyectada. Asimismo, también se puede producir la
potencial destruccion de nidos y madrigueras y afecciones a causa de la variacion de las
pautas de comportamiento y desplazamientos de especies como consecuencia de los
ruidos, mayor presencia humana, movimiento de maquinaria y otras molestias que las
obras pueden ocasionar.

Durante la fase de explotacion, las afecciones mas importantes seran el efecto barrera
provocado por la infraestructura proyectada y el riesgo de atropellos de los animales que
accedan al interior del cerramiento. En este sentido, el promotor sefala que el ambito de
estudio no existen corredores de fauna importantes, al situarse en una zona de cultivo de
citricos, muy préxima al poligono industrial al sur de Oliva y junto a otras infraestructuras
como son la AP-7 y N-332.

El promotor minimizara la superficie afectada por las labores de despeje y desbroce y
procedera al jalonamiento temporal de la zona de obras, permitiendo la reduccién del
riesgo de destruccion de habitats y la pérdida de puestas y camadas.

El promotor propone una planificacion de las obras en las que los trabajos de desbroce
de la vegetacion, movimientos de tierra y actividades mas ruidosas, se realicen, en la
medida de lo posible, en épocas del afio fuera de los periodos mas sensibles de las
especies de la zona, en coordinacién con el drgano competente de la Generalitat
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Valenciana. Segun el promotor, se evitara las actuaciones mas ruidosas en el periodo
comprendido entre febrero y julio (ambos inclusive) en los lugares de mayor interés para
la fauna, como son la zona de matorral del Tossal de Almuixic, coincidente con el habitat
6220*, y la Rambla Gallinera. Asimismo, se evitaran las actividades potencialmente
ruidosas durante las horas de mayor actividad bioldgica, a primeras horas de la mafiana y
ultimas de la tarde.

Para minimizar el efecto barrera, el disefio de los pasos de fauna y del cerramiento
perimetral se realizara siguiendo las Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de
fauna y vallados perimetrales (Ministerio de Medio Ambiente, 2006). El proyecto contempla
la adecuacion de las obras de drenaje como pasos de fauna, cuyos emboquilles seran
revegetados, asi como la instalacion de un paso de fauna para pequefios vertebrados,
mediante un marco de 2x2 m, en el p.k. 1+900, el cual contara con un paso seco de 0,5 m
de ancho.

En cuanto al drenaje longitudinal de la via, las arquetas se proyectaran con rejillas que
impidan la caida de animales pequefios, y los pozos (areneros) tendran una rampa que
permita el escape de los animales que pudieran caer accidentalmente.

Se contempla la instalacion de un cerramiento perimetral para evitar el riesgo de
atropello. Dicho vallado perimetral contara con dispositivos de escape que eviten que los
animales queden atrapados en el interior de la via. Durante la fase de explotacion se
realizara un seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna y dispositivos de escape.

En relacion con el paisaje, el principal impacto durante la fase de construccién se
produce debido a la presencia de maquinaria de obra y al desbroce y/o eliminacién de
vegetacion de origen antrépico para la construccion de la infraestructura prevista. Durante
la fase de explotacion, la presencia de la nueva infraestructura implicara una pérdida de la
calidad visual del entorno al generar una barrera practicamente continua de entre 3y 10 m
de altura, si bien, el alto grado de antropizacion de la zona de actuacién con la casi
ausencia total de vegetacion natural, la proximidad a zonas industriales del nucleo urbano
de Oliva, la presencia de otras infraestructuras préximas, como es el caso de la carretera
N-332, la autopista AP-7 y la canalizacion de la Rambla Gallinera, minimizan la incidencia
sobre el paisaje.

Con objeto de minimizar el impacto paisajistico, el promotor contempla la revegetacion
y restauracion paisajistica de las zonas afectadas por el proyecto de acuerdo con las
prescripciones del Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje de la Generalitat Valenciana.

Se procedera al tratamiento paisajistico de los espacios residuales generados entre
los diferentes ejes proyectados, manteniendo las especies de arbolado agricola existentes
en la zona, y la plantaciéon de masas de arbolado de porte alto (no agricolas), en formacion
de bosquete, a ambos lados de la nueva infraestructura que permitan la ruptura visual de
la linea de horizonte creada.

Una vez finalizadas las obras, se llevara a cabo una limpieza pormenorizada de la
zona, retirando y transportando a vertedero o punto limpio todos aquellos residuos de
caracter artificial existentes en la zona de actuacion.

Para mejorar la integracion de las obras, el proyecto contempla la adecuacién de
taludes, evitandose el acabado de las coronaciones en aristas, dandoles formas onduladas
de acuerdo con el relieve circundante y con pendientes bastante tendidas en terraplenes,
pedraplenes y desmontes.

Para los taludes de desmonte en roca y del pedraplén se realizara un tratamiento de
envejecimiento de roca mediante la aplicacion de un colorante inocuo en la hidrosiembra,
que incluira semillas de gramineas y leguminosas que podran proliferar en huecos, grietas
y otras irregularidades. Para los desmontes en tierra y los terraplenes se extendera una
capa de tierra vegetal y se completara con una hidrosiembra de semillas de herbaceas.

Tras la elaboracion de una prospeccion arqueolodgica superficial intensiva del trazado
proyectado y de las instalaciones auxiliares, se ha determinado que el unico yacimiento
proximo a la zona de proyecto es el denominado Tossal del Almuixic, situado a mas de 160 m,
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por lo que el promotor no prevé afeccidon sobre el mismo. No obstante, se proyecta un
cerramiento provisional rigido en la zona de actuaciones mas proxima al citado yacimiento
arqueoldgico para evitar cualquier posible incidencia.

Por otra parte, se realizara un seguimiento arqueoldgico de los movimientos de tierras
en la totalidad del tramo objeto de este proyecto. El control arqueoldgico sera permanente
y a pie de obra, y se hara extensivo a todas las obras que generen movimientos de tierra
en cotas bajo rasante natural.

En caso de aparicion de nuevos elementos con relevancia cultural, se informara a la
Direccion General de Cultura y Patrimonio de la Generalitat Valenciana, para que activen
las medidas de gestion y proteccion necesarias (paralizacion de las obras, excavacion
arqueologica en extension, etc.).

El promotor sefiala que la via pecuaria Vereda Real de Tossal Gros ya se encuentra
interrumpida actualmente por la AP-7, por lo que las nuevas actuaciones no afectaran al
grado de permeabilidad de la misma. En este sentido, contempla, en coordinacién con el
organismo competente de la Generalitat Valenciana, la reposicion y continuidad de la
misma por debajo de la AP-7, tal y como se realiza actualmente, mediante la reordenacion
de accesos. Asimismo, dicha via pecuaria quedara convenientemente sefalizada.

La ejecucion de la infraestructura proyectada permitira reducir el actual trafico de
vehiculos a través del municipio de Oliva, lo que supondra una mejora para la poblacién
local. El proyecto garantiza el mantenimiento de la permeabilidad territorial y la reposicion
de los bienes y servicios afectados.

Teniendo en cuenta todo lo anterior, y a propuesta de la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, este Ministerio resuelve de acuerdo con la
evaluacion de impacto ambiental practicada segun la Seccion 2.2 del Capitulo Il del Titulo
I, y el analisis realizado con los criterios del anexo Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacion ambiental, no es previsible que el proyecto Conexion sur de Oliva, fase 1 de
la variante de La Safor (Valencia), cumpliendo los requisitos ambientales que se
desprenden en la presente Resolucion de Informe de Impacto Ambiental, vaya a producir
impactos adversos significativos, por lo que no se considera necesaria la tramitacion
prevista en la Seccion 1.2 del Capitulo Il del Titulo 1l de dicha Ley.

Esta Resolucion se hara publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web
del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (www.mapama.es),
debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales
que resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el articulo 47.6 de la Ley de evaluacién ambiental, el informe de
impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que, en su caso,
procedan en via administrativa o judicial frente al acto, en su caso, de autorizacién del
proyecto.

Madrid, 7 de abril de 2017.—La Secretaria de Estado de Medio Ambiente, Maria Garcia
Rodriguez.
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